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Doprava

Tato brozura byla vydana v ramci The European PHARE Project SME FiT.

Tato brozura byla vytvofena za financniho pfispéni Evropského spolecenstvi. Nazory publikované zde jsou pohledem Asociace
malych a stfednich podnik a Zivnotniki CR, a proto nemohou byt v Zadném pfipadé chapany jako oficialni postoje Evropské
komise.




1. Obor dopravy

1.1 Historie

e Vobdobi od roku 1994 do roku 1996 pozadalo deset zemi stfedni a vychodni Evropy o
pfistoupeni k EU. Jiz v Kodani dne 22. Cervna 1993 dospéla Evropska rada k zavéru, Ze
pridruzené zemé stfedni a vychodni Evropy se mohou stat ¢leny EU, jakmile budou spliovat dané  Historie

ekonomické a politické podminky. Pfistupovy proces zapocal dne 30. bfezna 1998 ustanovenim dopravy
jednotného ramce. Pfistupujici zemé se musely jiz pfed pfestoupenim v mnoha ohledech
pfizpusobit acquis Spolegenstvi. S cilem urychleni procesu evropské integrace uzaviela EU se
zemémi stfedni a vychodni Evropy zvlastni dohody o pfidruzeni — Evropské dohody. Smluvni
strany souhlasily s tim, Ze budou rozvijet a upeviiovat spolupraci v oblasti dopravy prostfednictvim
postupné UcCasti kandidatskych zemi v programech Spole€enstvi, pfi pfipravé pravidelnych zprav
Komise o stavu pfipravy a pfi posilovani pfedpfistupové pomoci prostfednictvim programu
PHARE i nad jeho ramec.

e Prumysl dopravy zaujima ve Spoledenstvi vyznamné misto, pfedstavuje 7 % jeho HNP, 7 %
vSech pracovnich mist, 40 % investic Clenskych statl a 30 % spotieby energie SpoleCenstvi.
Poptavka béhem uplynulych 20 let rostla 0 2.3 % ro¢né u zbozi a 3.1 % u cestujicich. Jednotny trh
se stal bodem zvratu v politice Spoleenstvi za pomoci napf. zruSeni statnich hranic nebo
uvolnéni kabotaze. To umoznilo drzet krok s rostouci poptavkou i fesit problémy s ucpanim a

naplnénim dopravnich cest.

Zaméstnanost podle druhu dopravy v Evropé v roce 1999 (% z celkového objemu dopravy)

O procento

Zdroj: Silni¢ni federace Evropské unie, 2003



=V poslednich letech byl ekonomicky rlst v zapadni Evropé doprovazen obdobnym rlstem Ekonomicky
v dopravé. Vroce 1998 vzrostl HDP o 2.8 %, nakladni pfeprava vzrostla o 5.3 %; doprava rustv EU
cestujicich o 4.9 %. Zatimco silniéni, vnitrozemska Fficni a zejména potrubni doprava
zaznamenavaly vysoké miry rustu, u Zelezniéni nakladni pfepravy do$lo k vyznamnému poklesu.

= Automobilova doprava: Od 1. ledna 1993 muze dopravce sidlici v ¢lenském statu volné
pfepravovat zboZi z jednoho statu do druhého. Do tohoto data vyZadovala takova operace zvlastni
povoleni k mezistatni pfepravé vramci EU. Po uvedeném datu je toto pravo zaloZzeno na
kvalitativnich podminkach. Pfi jejich spinéni obdrZi provozovatelé dopravy pfislusnou licenci
Spolecenstvi.
Vzhledem ktomu, ze liberalizaci soustavy kabotaze doprovazely véazné obavy (jako napf.
naruSeni hospodaiské soutéze) ze strany Clenskych statd, byla tato liberalizace zavadéna
postupné od 1. &ervence 1990 formou postupné se zvydujicich kvét Spoleéenstvi. Uplna
liberalizace trhu kabotaze byla zavedena az od Cervence 1998.
Acquis spojené se silniéni dopravou pokryva Sirokou oblast socialnich, technickych, darovych a
bezpec€nostnich pozadavk( i pozadavku tykajicich se zivotniho prostredi.

= Zelezniéni doprava: Spolecenstvi také usiluje o zvy3eni efektivnosti Zeleznice a o snadnégjsi

Novelizace
pfizplsobovéni Zeleznice pozadavkim dnesni doby (prdmérné nizké rychlost 18 km/h apod.).  acquis
Z toho dlvodu zavedla Komise nékolik projektu, aby zpfistupnila tuto infrastrukturu. Pravé nyni Zf:::\:;m

projednava Evropsky parlament zfizeni Evropské ZelezniCni agentury pro zlepSeni soucinnosti
mezi Clenskymi zemémi, rozvoj spole¢néeho pfistupu k bezpecnosti Zeleznic a urychleni i rozSifeni
moznosti ZelezniCni nakladni pfepravy (v souasné dobé se po zeleznici realizuje jen 14 %
evropské prepravy zbozi, coz je polovicni podil, neZ vroce 1970!) a otevieni trhu pfepravy
cestujicich mezinérodni hospodarské soutézi. DalSim cilem navrhu Komise je integrovana
evropska Zelezni¢ni oblast.

Acquis zelezniCni dopravy je dnes podstatné novelizovano.

Délka vysokorychlostnich tras v EU — silni¢nich a Zeleznicnich: 1980 az 2000

@ Dalnice
[l Vysokorychlostni traté

Zdroj: Zelezniéni federace Evropské unie



Namorni doprava: je liberalizovanou ¢innosti jiz ze své podstaty. Mofska kabotaz zaCala postupné
tuto etapu od 1. ledna 1993. S cilem Celit naruSeni hospodarské soutéze pfijala EU rizna opatfeni
v oblasti prevence nekalych cenovych praktik, norem pro lodé i pro pracovni podminky. Trh
vnitrozemské vodni dopravy je zcela liberalizovan od 1. ledna 2000. Prosazeni acquis namorni
bezpecnosti predstavuje dnes jednu z nejvétsich vyzev.

Letecka doprava: Politika SpoleCenstvi v oblasti liberalizace letecké dopravy se zaméfuje zejména
na pfistup na trh, kontrolu kapacity, poplatki a na otazky provoznich licenci pro letecké
spoleCnosti. Po zahajeni vroce 1980 byla tato politika realizovana ve tfech etapach; etapa 3
vstoupila v platnost dnem 1. ledna 1993. Letecka kabotaZz se uskuteCriuje od 1. dubna 1997. | zde
se SpoleCenstvi snazilo vyvijet Cinnost proti naruSovani hospodarské soutéze - bylo
harmonizovano mnoho pfedpist jak pokud jde o technické standardy a administrativni postupy,
tak i predpisy upravujici pfistup k letiStnim pozemnim sluzbam. V roce 1998 se letecka doprava
stala skuteCnym rekordmanem v pfirlstku objemu, kdyZz mezinarodni letecka doprava v Evropé

vzrostla proti pfedchozimu roku 0 9.6 % a vnitrostatni lety 0 11.8 %.

1.2 Obor dopravy z narodniho pohledu a z pohledu EU

Struktura: Doprava je kliCovym prvkem vlastniho fungovani modernich ekonomik. Navic je
vyznamnou hnaci silou evropské integrace. Spole¢nost vyZaduje stale vétSi mobilitu, vySSi
rychlost dodavek i lep$i kvalitu pfepravnich sluzeb. Politici ve vSech evropskych zemich jsou stale
vice konfrontovani s tlakem na budovani nové infrastruktury a otevirani novych trha.

Hospodarska soutéZ: Rychlé zmény v evropské dopravé ponechaly vnitrostatni Zelezniéni
systémy z vétsi Casti stranou — i kdyZ zvlasté tento systém skryva ohromny potencial pro levny,
rychly a Ucinny zpisob dopravy, ktery nepoSkozuije Zivotni prostfedi. Je tedy zapotfebi radikalnich
politickych opatfeni zlepSujicich schopnost Zeleznice prepravovat zbozi i cestujici rychle a
bezpecné na dlouhé vzdalenosti. 41 % vychodoevropské dopravy zbozi jde po zeleznici, avSak
tento podil neustale klesa a od roku 1990 se sniZil skoro na polovinu.

TrZni situace v oboru: Podle ECMT by doprava zboZi ve stfedni a vychodni Evropé mohla od roku
2000 do roku 2015 vzrist 0 50 az 60%. Ocekava se, ze v silniéni dopravé dojde k narustu o 60 az
70%, pficemz zelezniéni doprava ma vzrist pouze 0 20 az 30%.

Za stejné obdobi se ve vychodnich zemich planuje narGst mobility osob o 40 az 50 % -
dvojnasobek toho, s ¢im se pocita v EU.

Ocekava se dvojnasobny narist mezinarodni dopravy zboZzi, pfi¢emz objem silniéni dopravy se
mUZe az ztrojnasobit.

U mezinarodni dopravy cestujicich je pfedpovidany narlst 80 az 90 % - hlavné u silni¢ni a letecké

dopravy.

Struktura,
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oboru



Narust dopravy v Evropské unii 1985-2010

(2001-2010 odhady - zdroj: Evropska komise)

o Ve vétsiné zemi Evropy se zeleznice stavaji stale méné konkurenceschopné pokud jde o rychlost,
naklady i pohodinost. Jejich trzni podil se bude nadéle zmenSovat, pokud nebudou neprodlené
realizovany radikalni zlepSeni ve strukture, organizaci, cenové tvorbé, obchodni politice, v Udrzbé

a soucinnosti zelezniCnich siti. Od roku 1997 klesa Zelezni¢ni pfeprava z roku na rok o 0.5 %

v oblasti zboZi a v sektoru osobni dopravy dokonce 0 5.1 %.

V souCasné dobé maji kandidatské zemé dopravni systémy, které jsou zcela odli$né od systémd

v Clenskych statech. Z celé fady hledisek je doprava v téchto zemich mnohem méné Skodliva pro

Zivotni prostfedi, nez je tomu v EU:

osobnidoprava
(cestujici/km)
Zbozi

(tun/km)

Doprava se na celkové spotiebé energie podili pouze 19 % proti 34 % v EU.

S dopravou spojené emise kysli¢niku uhli¢itého (CO2) na hlavu jsou tfikrat niz8i nez v EU.

Hustota silni¢ni sité je asi 0 40 % nizSi nez v EU; celkova délka délnic je pfitom vice nez

desetkrat kratsi.

Casy se vsak rychle méni:

Proto:

Rychle roste spotfeba energie.
Od druhé poloviny devadesatych let neustale rostou emise CO2.

Za poslednich deset let se celkova délka dalnic zdvojnasobila.

Oddéleni ristu dopravy od hospodarského rustu: v pribéhu devadesatych let se intenzita

dopravy zbozi v porovnani s hospodarskym ristem snizila, ale je jesté v priméru pétkrat

vysSinez v EU.

Pfesun zplsobl dopravy: podil Zeleznice na dopravé osob i zboZi zUstava vyrazné nad

urovni EU, ale silni¢ni a letecka doprava je na vzestupu.

Prinos
pristupujicich
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1.3 Zakladni svobody a jejich dopad na odvétvi dopravy

e Volny pohyb zboZi: (viz bod “historie”)
»  Celni kontroly se zrusi.
»  Pohrani¢ni kontrola se zrusi béhem nékolika pfistich let (Schengenska umluva).
e Volny pohyb osob: (viz bod “historie”)
»  Evropsti ob¢ané mohou pracovat kdekoli na uzemi Evropské unie.
e VoIné podnikani a pohyb sluzeb:
» 0Od sedmdesatych let pfijala EU fadu opatfeni k harmonizaci podminek pro
pfipousténi Ginnosti vnitrostatnich i mezinarodnich silniénich dopravcd a tim umoznit

volné podnikani téchto provozovateld.

1.4 Ostatni specificka hlediska pfistoupeni k EU

Pfistoupeni novych zemi k EU je zaloZzeno na ¢lanku 49 Smlouvy o Evropské unii. O ¢lenstvi v EU
mUzZe pozadat jakakoli evropska zemé. Pristoupit k EU mohou zemé, které pfislibi, Ze pfijmou
acquis.

Clanek 70 f) Smlouvy o ES vytvati zakonny zaklad pro spoleénou dopravni politiku.

V sektoru dopravy Celi kandidatské zemé vysokym narokdm pfi pfejimani a zavadéni velmi
podstatné ¢asti dopravniho prava, které pfedstavuje asi 10 % celkového acquis. Acquis v kapitole
9, “Dopravni politika”, je zaloZzeno na ¢lancich 70-80 Smlouvy o ES. Dopravni acquis spociva
hlavné v druhotné legislativé, tj. v nékolika stech nafizeni, smérnic a rozhodnuti. Zavadéni acquis
znamenda nejen pozadavek na pfijeti této legislativy, ale také tomu odpovidajici Uroven spravni
vykonnosti.

Vzhledem k tomu, ze vétSina kandidatskych zemi jiz skoro dokoncila proces prejimani tohoto
prava, zUstava hlavni otevfenou otadzkou monitoring, zajitovani zejména toho, aby se v téchto
zemich dostala spravni vykonnost na odpovidajici uroven.

Integrace trhu silniéni dopravy je jednou z nejcitlivéjSich otdzek v kontextu kapitoly dopravy pfi
jednanich o pfistoupeni.

EU navrhuje poskytnout pfistup na trh silniéni nakladni dopravy uvnitf EU za predpokladu, Ze
kandidatske zemé skute¢né prevzaly acquis v oblasti silnicni dopravy a v danych pfipadech pfijaly
stanovisko EU k jejich pozadavkim na pfechodna obdobi. Timto zplisobem bude mozno viem
Clenskym statim od chvile jejich pfistoupeni poskytnout pfistup na trh silniéni pfepravy zbozi
uvnitf EU do kazdého Clenského statu nebo zjeho uzemi, a to pfes uzemi jednoho Ci vice

Clenskych statd.
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U otazky okamzitého otevreni vnitrostatniho trhu kabotaZe po pfistoupeni vSak existuje specificka
choulostiva situace. Za ucelem dosazeni hladké integrace a na zékladé dosavadnich zkuSenosti
proto navrhla EU pfechodnou Upravu znamenajici, ze pfistup zahrani¢nich dopravcd na
vnitrostatni trh silnicni dopravy jiného Clenského statu bude v nékterych pfipadech realizovan
postupné po etapach. Navrh ma omezit pfistup na vnitrostatni dopravni trhy mezi sou¢asnymi a
novymi ¢lenskymi staty na pocate¢ni dobu dvou let pro ty kandidatské zemé, které nepoZadovaly
Zadna nebo poZadovaly jen omezenad pfechodnd obdobi pro oblast silniéni dopravy a na
pusobici dodate¢na narueni soutéZe v oblasti silniéni dopravy. Kromé toho mohou ¢lenské staty
oznamit Komisi prodlouzeni tohoto poCatecniho obdobi 0 maximalné dalsi dva roky. V nékterych
pfipadech muze byt toto obdobi prodlouzeno jesté o jeden rok. Kromé toho i ty ¢lenské staty, které

neprodlouZily pfechodné obdobi mohou az do konce patého roku pozadat o ochranu.

2. NejdulezitejSi zakonné predpisy

2.1 Doba fizeni uvnitf EU

Zakladni
normy a
predpisy
jako
kritérium
profese

e Provozovani mezinarodni pfepravy se fidi pravidly AETR, ktera jsou shodna s evropskou
socialni legislativou:
» Denni doba fizeni nesmi prekrocit 9 hodin.
> NepfetrZita doba fizeni nesmi prekrocit 4,5 hodiny.
» Prestavky o délce nejméné 45 minut po kazde nepfretrzité dobé fizeni.
» Denni prestavka je minimalné 11 hodin.
>

Vyjimky jsou mozné.

2.2 Vék pro fizeni

e Minimalni vék pro fizeni vozidlado 7,5 t je 18 let.

e Pro fizeni vSech ostatnich vozidel je minimaini vék 21 let.

2.3 Pristup k podnikani v dopravé

o Kvalifikaci je
» spolehlivost
> finanéni vykonnost (zakladni kapital 9.000 € za prvni vozidlo a za kazdé dal$i vozidlo
nejméné 5.000 €.

» pozadavek odborné kvalifikace.



Dané

poplatky

2.4 Rychlost

o NejvysSi rychlost je omezena na 85 km/hod.

e Zafizeni pro kontrolu této rychlosti je povinné.

2.5 Dané a poplatky, evropské dohody, transevropske site atd.

Harmonizovani dani a poplatkii spojenych se silniéni dopravou je jednim z hlavnich
pfedpokladl pro dosahovani fadné a G¢inné hospodarské soutéze. Bohuzel je stale zietelné vidét,
Ze kandidatské zemé musi jesSté pfijmout fadu opatfeni tykajicich se harmonizace charakteru,
struktury i Grovné dani a poplatkii spojenych se silniéni dopravou. Uroveri dani v EU se musi
postupné zavést jesté pfed pristoupenim téchto zemi.

Prvni kratkodobou prioritou pro vSechny kandidatské zemé musi byt fadné uplatfiovani Evropské
dohody o praci posadek vozidel provozujicich mezinarodni silniéni dopravu jak
v mezinérodni, tak i ve vnitrostatni dopravé. Toto fadné uplatiovani se zda byt problémem pro
vétSinu statnich organu v kandidatskych zemich (organizace, zaméstnanci apod.). S ohledem na
socialni legislativu spojenou se silniéni dopravou a déle i na vysoké naklady, které provozovatelé
v kandidatskych zemich musi vynakladat, aby splfiovali pfislusné pozadavky EU jak technického,
tak i organizaéniho charakteru spolu s néklady na dal$i zaméstnance, které bude tfeba najmout,
je pravdépodobné hlavni stfednédobou prioritou pro kandidatské zemé rozvoj struktur
socialniho dialogu mezi socialnimi partnery.

Transevropské sité (TEN): v roce 1992 zkusila EU podnitit ¢lenské staty predloZzenim dokumentu
,Budouci vyvoj spolecné dopravni politiky* ke spojeni jejich teritorii silnicni a Zeleznicni siti. Cilem
je vybudovat z patnacti rozdilnych siti jednotnou evropskou sit.

Na evropské silni¢ni siti kazdym rokem umiraji nebo jsou zranéni tisice a tisice lidi. Komise EU si
klade za cil sniZit tento poCet do roku 2010 na polovinu. Tohoto cile se ma dosahnout spolecné s
ECMT (Evropskou konferenci ministri dopravy).

Neékolik evropskych regioni potfebuje zvlastni dopravni politiku na ochranu jejich Zivotniho
prostfedi a zajisténi trvalého rozvoje. To se tyka pfedevsim hlavniho dopravniho uzlu v oblasti
Alp, ktera kfizem krazem protkana mnoZstvim Zelezniénich a silniénich spoju a zahrnuje i mnoho
husté osidlenych Gdoli, ktera vinou silniéni dopravy trpi silnym znecisténim. Je proto dulezité
nalézt spoleCné evropské feSeni, které by optimalizovalo platné predpisy s ohledem na dopravu
vedouci pres Alpy takovym zplsobem, ktery by respektoval zivotni prostredi i zdravi vefejnosti.
Povinné zavedeni digitalniho tachografu se nyni planuje na jaro 2005.

Evropsky parlament pfijal nové minimaini bezpecnostni predpisy pro tunely.
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Evropska komise zvefejnila novou smérnici o pocatecni kvalifikaci a pravidelnych Skolenich pro
fidide nékterych silniénich vozidel uréenych pro dopravu zbozi a cestujicich. Clenské staty EU
jsou povinny zapracovat tuto smérnici do svych vnitrostatnich pfedpist do 10. zafi 2006.
V lednu 2002 zvefejnila Evropska komise balik opatfeni k urychleni procesu vytvafeni integrované
Zeleznicni oblasti

» rozvijenim spole¢ného pfistupu k bezpecnosti zeleznic

» posilovanim zakladnich zasad soucinnosti

» zfizenim Evropské Zelezni¢ni agentury
RozSifeni a urychleni vzniku trhu zelezniCni zbozZové pfepravy.
Ve vSech kandidatskych zemich zcela chybi trzni ukazatele a statistiky. Ty by rozhodné pomohly
v pfijimani spravnych rozhodnuti v prostiedi neustéle se vyvijejiciho a integrujiciho trhu.
Vefejné soukroma sdruzeni (Public Private Partnerships - PPP) jsou schopna posilovat stavajici
statni organy, zdroje i spravni a manazerské know-how. Tato spoluprace mize byt mimoradné

dulezita v hospodarskych a socialnich oblastech i v oblasti Zivotniho prostredi.

3. Podpora moznosti ze strany EU

Od roku 1990 jiz zapujcila Evropska investicni banka (EIB) budoucim ¢lenskym zemim ve stfedni
a vychodni Evropé pfiblizné 20 miliard €. EIB podporuje projekty investiCni vystavby, které posiluji
evropskou integraci. PUjéky EIB jsou spojeny se specifickymi projekty ve vefejnych i soukromych
sektorech. VVSechny projekty jsou vyhodnocovany tak, aby prokazaly své ekonomické opravnéni i
vliv na Zivotni prostfedi, stejné jako svou technickou proveditelnost a finanéni Zivotaschopnost. Ve
shodé s prislusnymi organy kazdé zemé dava EIB prioritu takovym sektorim, jako je napf.

doprava a telekomunikace (mistni, vnitrostatni a spojeny s TEN).

Sance a rizika pro odvétvi dopravy

e Pro obé strany — zé&padoevropské i vychodoevropské zemé — bude mnohem snazsi
v kterékoli zemi nalézt partnerske spolecnosti.

e Pro obé strany se otevie obrovsky trh; vSem profesim to pfinese neuvéfitelné ekonomické
moznosti.

e Vzhledem ktomu, Ze se pro obé strany rozSifi hospodarska soutéz, dojde ke snizeni
pfepravnich sazeb.

e Velmi vyznamnym faktorem pro budoucnost bude harmonizace technickych naleZitosti a tim
i ZlepSeni moznosti pro kombinaci rliznych dopravnich systému.

e Celni kontroly budou zru$eny.



e Pohranicni kontrola se zruSi béhem nékolika pfistich let (Schengenska umluva).

e Existuje minimalni evropska dari pro tézka motorova vozidla (Smérnice 1999/62/ES).

e Dale se zabezpeCi volny pohyb zboZi, protoze ve vSech Clenskych zemich musi byt
umoznén prodej kazdého vyrobku, ktery byl legalné vyroben uvnitf Evropské unie.

e \/yznam kvality stale poroste.

Otazky, které by jste si méli polozit:

e Z/nadm sva slaba a silna mista?

e  Co délaji moji konkurenti?

e  Co chci nabidnout béhem pfistich 5 let?

e  Budu schopen pfezit na trhu sam nebo potiebuji néjaké partnery?

e Co je moje vyhoda, v ¢em pfedCim své konkurenty (osobni vlastnosti, pfesnost apod.)?
e Znam rozsah a strukturu vSech druh( nakladd v mém podniku?

e  Kde jsem schopen v mém podniku usetfit penize?
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Dulezité internetové odkazy pro veskeré zalezitosti tykajicich se EU:

e Asociace malych a stfednich podnikd a Zivnostniki CR (AMSP CR)
WWW.amsp.cz

e Svaz primyslu a dopravy CR (SP CR)

®  WWW.SPCr.cZ

e Zastoupeni Evropské komise v Ceské republice

http://www.evropska-unie.cz/cz/

o oficiélni webové stranky Evropské unie (v ¢esting)

http://europa.eu.int/index_cs.htm

e EurolnfoCentrum
www.euroinfocentrum.cz

e VladaCR
www.vlada.cz

e UEAPME

www.ueapme.com

DalSi dulezité odkazy:

e Svazdopravy CR

http://www.svazdopravy.cz

o Katalog firem

http://www.edoprava.cz

¢ IRU - Mezinarodni unie silniéni dopravy
Avenue de Tervuren 32-34, Bte 37
B-1040 Brussels, Belgium
Tel.: +322 743 25 80
Fax.: +322 743 2599
WWW.iru.org
e Evropsky Parlament

www.europarl.eu.int

e Evropska komise

WWW.europa.eu.int

¢ Rada Evropské unie

www.ue.eu.int
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Hospodarsky a socialni vybor
www.ces.eu.int

Evropska konference ministru dopravy
www.oecd.org/cem/index.htm
EUROCHAMBRES

Www.eurochambres.be

Evropska rada zasilatell

WWW.europeanshippers.com

Mezinarodni asociace verejné dopravy
www.uitp.com

Evropska pobocka Mezinarodni silni¢ni federace
www.erf.be

UZite€na spojeni pro rozSifeni navazujicich informaci

WWw.euractiv.com

IRF — Mezinarodni silni¢ni federace

www.irfnet.org

Geneva Programme Centre

Chemin de Blandonnet 2

CH-1214 Vernier, La Suisse

tel.: +41 22 306 0260

fax.: +41 22 306 0270

e-mail: info@irfnet.org

AIPCR - Svétova silni¢ni asociace (World Road Association)
www.piarc.lcpc.fr

La Grande Arche

Paroid nord, niveau 8

92055 La Defense, France

Némecko: BGL — Bundesverband Giterkraftverkehr Logistik Entsorgung

Breitenbachstrale 1
D-60487 Frankfurt am Main
tel.: +496979190
Rakousko: AISOE
Wiedner Hauptstrale 68
A-1040 Wien
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tel.: +43 1 961 63 63

Belgie: FEBETRA — Fédération Royale Belge des Transporteurs
Rue de I'Entrepot 5a

B-1020 Brussels

tel.: +32 2425 68 00

SAV - Koninklijke Beroepsvereniging Goederenvervoer

Land van Rodelaan 20

B-9050 Gent

tel.: +322 21082 10

Dansko: DTL — Danish Transport and Logistics Association
Gammeltorv 18

Postboks 2250

DK-1019 Copenhague K

tel.: +4570 1595 00

Spanélsko: FENADISMER - Federacion Nacional de Asocciaciones de transporte de
Espana

Alejandro Ferrant 3

E-28045 Madrid

tel.: +34 91 467 67 04

Finsko: SKAL - Suomen Kuorma-autoliitto ry

Nuijamiestentie 7, Pl 38

SF-00401 Helsinki

tel.: +358 9478 999

Francie: FNTR - Fédération National des Transports Routiers
6, rue Ampére

F-75017 Paris

tel.: +33 144 29 04 29

AFTRI - Association francaise de transport routier international
48 rue de la Bienfaisance

F-75008 Paris

tel.: +33 1 53 53 02 40

UNOSTRA - Union National des Organisations Syndicale

5, ave de Verdun

F-94204 Ivry sur Seine Cedex

tel.: +33 1 56 20 20 40
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Recko: OFAE - Greek Road haulage Association
Irsko: IRHA - Irish Road Haulage Association

C.G.l. Building, Unit 12 Blanchardstown, Corporate Park
Blanchardstown, Dublin 15 Ireland

tel.: +353 1 822 48 88

Italie: Confartigianato Trasporti — Confederazione Generale ltaliana dell” Artigianato
Via S. Giovanni in Laterano, 152

I-Roma

tel.: +39 06 703 74 330

CONFETRA - Confederazione Generaale Italiana dei Trasporti e della Logistica
Via Panama 62

1-00198 Roma

tel.: +39 06 855 91 51

Nizozemi: TLN — Transport en Logistiek Nederland
Boris Pasternaklaan 22

NL-2719 DA Zoetemeer

tel.: +31 79 363 61 11

EVO - Dutch Association for Logistics and Transport
Postbus 350

NL-2700 AJ Zoetermeer

tel.: +31 79 346 73 46

KNV — Koninklijk Nederlands Vervoer

Spui 188

Postbus 19365

NL-2500 CJ Den Haag

tel.: +31 70 375 17 51

Portugalsko: ANTRAM - Associacao Nacional de Transportadores Publicos-
Rodoviarios Mercadorias

Rua do Conselheiro Lopo Vaz

Lote AB Escritorio A

P-1800-142 Lisboa

tel.: +351 21 854 41 00

Velka Britanie:

RHA Road Haulage Association

Roadway House
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35 Monument Hill

Weybridge

UK-Surrey KT13 8RN

tel.: +44 1932 84 1515

FTA - Freight Transport Association
Hermes House, St. John's Road
Tunbridge Wells

UK-Kent TN4 9U2

tel.: +44 1892 52617

Svédsko: SA — Svenska akerifdrbundet
Box 504

S-182 15 Danderyd

tel.: +46 8 753 54 00
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