EUROPA ES MI

Uj Eurépa szémomra, a
fuvarozo vallalkozo szamara



1 FUVAROZAS

Torténeti hattér:

1994 ¢és 1996 kozott Kozép- és Kelet-Eurdpa tiz orszdga kérte, hogy
csatlakozhasson az Eurdpai Unidhoz. Koppenhagaban 1993. junius 22-én az
Eurépa Tandcs mar elhatarozta, hogy Kozép- és Kelet-Europa tarsult orszagai az
EU tagjaiva valhatnak — amint az adott orszag teljesiti a gazdasagi €s politikai
feltételeket. A csatlakozasi folyamat 1998. marcius 30-4n kezdddott egy
egyseéges keret 1étrehozasaval. A csatlakozd orszdgoknak nagymértékben mar a
csatlakozas el6tt igazodniuk kell az acquis communautaire-hez (kozdsségi
vivmanyok). Tekintettel az eurdpai integracido folyamatanak felgyorsitdsara az
EU specidlis tarsulasi egyezményeket kotott Kozép- és Kelet-Eurdpa orszagaival
—Eurépai Egyezmények. A szerz6dd felek egyetértettek abban, hogy a
kozlekedesi szektorban fejlesztik és erdsitik az egylittmiikodést a jelolt
orszagoknak a Kozosségi Programokban, valamint az eldkészilet, a
felkésziiltség allapotarol sz616 rendszeres Bizottsagi Ertékeld Jelentésekben valo
fokozatosan novekvOo részvétele révén, valamint a csatlakozas elotti
segitségnyujtas, mindenekeldtt a PHARE program erdsitésével.

A kozlekedési szektor fontos szerepet tolt be a K6zosségben, eléri a kozosségi
GNP 7 %-t, a teljes alkalmazotti 1étszam 7 %-t foglalkoztatja, a Tagorszagok
beruhdzasainak 40 %-t teszi ki és 30 %-t teszi ki a koOzOsségi energia
felhasznalasnak. Az utdbbi 20 évben folyamatosan néttek az igények — évente
2,3%-kal az aruszallitas €s 3.1 %-kal a személyszallitas terén. Az egységes piac
1étrejotte fordulopontot jelentett a kozds politikdban, tobbek kozott azzal, hogy
eltordlte a hatarokat vagy hogy liberalizalta a nem honos fuvaroz6 altal végzett
belfoldi fuvarozas lehetdségét (kabotazs), ami korabban tiltott volt. Az egységes
piac létrejotte lehetove tette az igények nodvekedésével vald 1épéstartast,
valamint az utak zsufoltsaganak ¢€s telitettségének kezelését.



Foglalkoztatasi aranyok a kozlekedésben Europaban 1999-es adat ( a
teljes kozlekedés szazalékaban)

O szazalék

Source: European Union Road Federation, 2003

Az utobbi években Nyugat-Eurdpaban a gazdasagi novekedés egy hasonld
mértékli novekedéssel parosult a kozlekedésben. 1998-ban a GDP 2,8 %-kal,
az aruszallitas 5,3 %-kal, mig a személyszallitas 4,9 %-kal nétt. Jollehet mig
a kozuti szallitds, a belvizi hajozas és kiilondsen a csévezetéken torténd
szallitdss magas nOvekedési ratakat mutat, addig a vasuti aruszallitas
jelentOsen visszaesett.

Kozati jarmiivon torténo szallitas

1993. januar 1-t6]1 egy kozuti fuvarozd vallalkozds — melyet az EU
valamelyik tagorszagaban alapitottak- korldtozdsoktol mentesen szallithat
arut egyik tagallambol egy masik tagallamba. Eddig az idépontig ez a fajta
tevékenység, az EU-n belil egyik allambdl atmenni egy masik allamba
specialis engedélyeztetést igényelt. Ett6l az idéponttdl ez a jog mindségi
feltételeken alapul. Ha azok teljesiilnek, akkor a fuvarozo egy kozosségi
engedélyt kap meg.

Mivel a nem honos fuvarozo altal végzett belfoldi fuvarozas (kabotéazs)
rendszerének liberalizacidja a tagorszagok komoly félelmeivel parosult (mint
pl. versenyben bekovetkezd torzuldsok), igy ezt a liberalizaciot fokozatosan
vezettek be 1990. julius 1-t6l, progressziv kozosségi kvotdk forméjaban.
1998. juliusatol a kozati fuvarozas ezen teriilete is nyitotta valt.



A kozuati fuvarozasra vonatkozd szabalyok a szocidlis, technikai, pénziigyi,
biztonsagi és kornyezetvédelmi kovetelmények széles korét 6lelik magukba.

Vasuton torténo szallitas

A Ko6z0sség megprobalja hatékonyabba tenni a vasutat is és a vasut szdmadra
konnyiteni a napjaink igényeihez torténd alkalmazkodést (az atlagos 18 km/h
lasst haladasi sebesség, stb.) Ezért az utobbi években a Bizottsdg szdmos
projektet inditott el azért, hogy biztositsdk a vasuti infrastrukturahoz valo
hozzaférést. Az Eurdpa Parlament éppen most targyal arrdl, hogy felallitanak
egy Eurdopai Vasuti Ugynokséget, mely erdsitené a tagorszagok kozotti
egylittmiikodd-képességet, valamint egy egységes véleményt alakitana ki a
vasuti biztonsagrol, élénkitené, bovitené a vasuti aru- és személyszallitasi
piacok nyitasat a nemzetkdzi versenyre (ma az eurdpai fuvarozasnak csupan
a 14 %-a torténik vasuton — ez fele az 1970-es értéknek!). Tovabbmenve a
Bizottsag javaslatanak célja egy integralt Eurdpai Vasuti Térség.

A vasutra vonatkozd szabdlyozés jelenleg jelentds modositasokon megy
keresztiil.

A nagy sebességii infrastruktirak hossza az EU-ban —kozit és vasit: 1980-
2000. kozott
Forras: Europai Unio Kozt Szovetség

O Autopalya
B Nagy sebességi vonat

Tengerhajozas

definici6 szerint mar egy liberalizalt tevékenység. 1993. januér 1-el kezdték
bevezetni a tengeren vald kabotdzst. Harcolva a verseny torzuldsai ellen az EU
kiilonb6zd erdfeszitéseket tett, gy mint a tisztességtelen arazds gyakorlatanak
megelézése, a hajokra, valamint munkafeltételekre vonatkoz6 szabvanyok



elkészitése. A belvizi hajozasi piac teljesen liberalizalt 2000. januar 1-t6l. A
tengerhajozas biztonsdgi joganyaganak kikényszeritése jelenti az egyik
legnagyobb kihivast.

Légi kozlekedés

A 1égi kozlekedés liberalizaciojara iranyuld kozosségi politika féleg az aldbbi
teriiletekkel foglalkozik: szabad hozzaférés a 1égi Utvonalakhoz, kapacités
megosztas €s annak ellendrzése, a tarifak és a 1égitarsasdgok miikodési
engedélyeinek kiadasa. 1980-ban inditottak el és harom fazisban valositottak
meg: a harmadik fazis 1993. januar 1-el 1épett érvénybe. A 1égi kabotazspiac
megnyitasa 1997. éprilis 1-el valt valdsdggd. Szintén ezen a teriileten a
Ko6zosség megprobalt tenni a verseny torzuldsa ellen szdmos szabaly
harmonizalasaval a miiszaki szabvanyok, az adminisztrativ eljarasok, valamint a
foldi kiszolgalashoz vald hozzaférés terén. 1998-ban a légi kozlekedés
novekedett vitathatatlanul a legnagyobb mértékben, a nemzetkozi 1égiforgalom
Eurépéban 9,6 %-kal nétt, mig a belfoldi 1égiforgalom 11,8 %-kal nétt az el6zd
¢vhez képest.

2 Az agazat nemzeti és europai perspektivabol

Struktura

A modern gazdasagok megfeleld miikodésének egyik kulcstényezdje a
kozlekedés. Rédadasul a kozlekedés az eurdpai integracid egyik fo hajtderejének
szamit. A tarsadalom a még nagyobb mobilitast, a gyorsabb kézbesitést és a
kozlekedési szolgaltataisok mindségének javuldsat igényli. Minden eurdpai
orszagban a politikusok egyre inkdbb szembesiilnek annak a nyomasaval, hogy
Uj infrastruktirékat kell épiteni és 11j piacokat kell nyitni.

Verseny

Az europai kozlekedésben bekovetkezett gyors valtozadsok nagymértékben
¢rintetleniil hagytdk a nemzeti vasuti hal6zatokat — bar kiilondsen a vasut az a
teriilet, amely hatalmas potenciallal rendelkezik az alacsony-koltségii, gyors,
hatékony ¢és kornyezetbardt fuvarozéasra. Sziikség van ezért egy radikalis
politikara, hogy javuljon a vasut kapacitasa, hogy nagy tavolsagokra gyorsan €s
biztonsdgosan szallitson arut és utasokat. A kelet-eurdpai fuvarozas 41 %-ka



jelenleg vasuton torténik. Viszont ez az arany folyamatosan hanyatlik és 1990
Ota majdnem a felére csokkent.

Az agazat piaca

Az ECMT szerint a fuvarszallitds Kozép- és Kelet-Europaban 50-60 %-kal
nohetne 2000 és 2015 kozott. A kozuton torténo szallitas novekedését 60-70 %-
kosra teszik, szemben a vasut 20-30 %-os novekedésével.

Azt valo6szintisitik, hogy ugyanazon iddszak alatt az emberek mobilitasa a
kelet-europai orszagokban 40-50 %-kal fog majd ndéni —kétszer olyan
mértékben, mint ahogy azt az EU-orszagok esetében varjak.

A nemzetkozi fuvarszallitasban kétszeres ndvekedést prognosztizaltak, mig a
kozuti fuvarozas volumene akar meg is haromszorozodhat.

A nemzetkozi személyforgalom terén 80-90 %-os novekedést josolnak, foleg
kozaton ¢€s a légiforgalomban.

A szallitas novekedése az Europai Unioban 1985-2010 ( 2001-2010 becslések
— forras: Eurdpai Bizottsag)

I személy
(személy/km)
I aru (tonna/km)

Eurdpa orszagainak nagy részében a vasutak a fuvarszallitisban egyre kevésbé
versenykeépesek a sebesség, a koltség ¢€s a megfeleldség tekintetében. Piaci
részesedésiik valoszinlileg tovabb csokken, hacsak haladéktalanul nem



kovetkezik be radikalis javulas a struktiraban, a szervezettségben, az arakban, a
kereskedelem politikaban, a fenntartasban és a halézatok egylittmiikodo-
képességében. 1997 ota a vasuti forgalom évente 0.5 %-kal esik vissza a
széllitmanyozasi dgazatban €s 0sszesen 5.1 %-kal a személyszallitasban.

A jelolt orszagoknak jelenleg nagyon eltérd kozlekedési rendszereik vannak,
mint a tagorszagoknak. Szamos tekintetben a kozlekedés ezekben az
orszagokban sokkal kevésbé karos a kornyezetre, mint az EU-ban:

O

O

O

A kozlekedés a teljes energiafogyasztasnak csak a 19 %-t haszndlja,
ez az arany ezzel szemben az EU-ban 34 %.

A kozlekedéshez kapcsolodd egy fore esd szén-dioxid (CO,)
kibocsatas haromszor alacsonyabb értéket mutat, mint az EU-ban.
Az uthalozat kozel 40 %-kal kevésbé sirti, mint az EU-ban, az
autopalydk teljes hossza tobb, mint tizszer rovidebb.

Azonban az allapotok gyorsan valtoznak:

Az energiafogyasztds gyors mértékben novekszik.

A CO, kibocsatas az 1990-es évek masodik felétdl folyamatosan
novekszik.

Az utobbi 10 évben az autdpalyak hossza megduplazodott.

Ezért:

A kozlekedés novekedése szétvalik a gazdasdgi novekedéstdl: a
gazdasdgi novekedéshez viszonyitva csOkkent az daruszallitas
intenzitdsa az 1990-es években, de annak ardnya atlagban még
mindig 6tszor magasabb, mint az EU-ban.

Struktaralis atrendezédés: a vasutak aranya az aru- ¢és
személyszallitasban még mindig joval az EU-szint f6l6tt van, de a
kozuti és a l1égifuvarozas novekedésben van.

3 Az alapszabadsagok és hatasuk az agazatra

Az aruk szabad aramlasa: (1asd: torténeti hattér)

@)
@)

Megszlinik a vamvizsgalat.
Az eljovend6 néhany évben megsziinik a hatarellendrzés
(Schengeni Egyezmény).



A személyek szabad mozgasa: (lasd: torténeti hattér)
o Az eurdpai polgarok az Eurdpai Union beliil barhol dolgozhatnak,
ahol csak akarnak.

A letelepedés szabadsaga és a szolgaltatasok szabad aramlasa: Az 1970-es
évek ota az EU szamos intézkedést tett, hogy harmonizédlja a nemzeti és a
nemzetkozi kozati szallitmanyozok mikddesi engedélyeinek feltételeit és hogy
ilymodon lehetdvé tegye a letelepedés hatékony szabadsagat az ilyen
vallalkozasoknak.

4 Az EU-csatlakozas egyéb specialis aspektusai

Uj orszagok csatlakozasa az EU-hoz az Eurdpai Unid Szerzédésének 49.
cikkelyén alapul. Béarmelyik eurdpai orszadg kérheti felvételét az Eurdpai
Unidba. Csak azok az orszagok csatlakozhatnak, amelyek kotelezettséget
vallaltak arra, hogy atveszik a kozosségi jogalkotast.

Az Eurdpai Kozosség Szerzddésének 70. cikkelye teremti meg a kozos
kozlekedési politika jogi alapjat.

A kozlekedési szektorban a jelolt orszagok azzal a kihivéassal szembesiilnek,
hogy egy nagyon bdséges kozlekedési joganyagot kell, hogy atvegyenek és
alkalmazzanak, amely a teljes acquis-nak kozel 10 %-t teszi ki. A 9 fejezetben,
,kozlekedési politika” néven taldlhatdo joganyag az EK-Szerzddés 70-80.
cikkelyein alapul. A kozlekedési joganyag féleg masodlagos joganyagot
tartalmaz, pl: néhany szadz rendelet, irdnyelv ¢és dontés. A kozOsségi jog
megvalositasa nem csak a torvénykezés atvételét jelenti, hanem az
adminisztrativ kapacitas egy megfeleld szintjének az elérését is.

Mivel a legtobb jelolt orszag szinte teljesen befejezte a torvénykezés atvételének
folyamatat, a f6 téma, amivel foglalkozni kell a monitoring, kiilondsen annak
biztositdsa, hogy megfeleld legyen ezekben az orszagokban az adminisztrativ
kapacitas.

A csatlakozasi targyalasok kontextusaban a kozlekedés fejezete alatt a kozuti
fuvarozas piaci integracidja az egyik legérzékenyebb téma.

Az EU azt javasolja, hogy engedélyezi a bejutist az EU belsé kozuti
szallitmanyozasi piacéra, feltéve ha a jeldlt orszagok hatékonyan alkalmazzédk a
kozosségi joganyagot a kozuti fuvarozas teriiletén, és ahol relevans, ott
elfogadjak az EU atmeneti idészakra vonatkozo6 kérelmeit. Ezaltal minden jelolt



orszag szdmara a csatlakozast kovetden engedélyeznék a piacra valo bejutast az
aruk kozuton torténd szallitdsa terén az EU-n beliil egyik tagallam tertiletérdl
vagy teriiletére, athaladva egy vagy tobb tagallam teriiletén.

Azonban vannak kiilonosen érzékeny pontok a nemzeti kabotazs piac
csatlakozast kovetd azonnali megnyitasdnak témajaval kapcsolatban. Egy
zokkenOmentes integracié megvalositasa érdekében — és az EU tapasztalatanak a
tilkkrében — az EU egy atmeneti rendezést javasolt, mely maga utan vonja, hogy
mas tagorszdgok nemzeti kozuti szallitdsi piacdhoz vald bejutast a nem honos
fuvarozo vallalkozdsok szaméra, bizonyos esetekben fokozatosan kellene
bevezetni. Az EU javaslata korlatozni kivanja a nemzeti szallitasi piacokra vald
bejutast a jelenlegi és az 1) Tagallamok kozott, egy kétéves bevezetd periodust
alkalmazva azokra a jelolt orszdgokra, melyek nem kértek vagy csak limitalt
atmeneti periddust kértek a kozuti fuvarozds teriiletén és egy haroméves
bevezetd peridodust alkalmazva azokra a jelolt orszagokra, melyek jelentésebb
atmeneti periddust kértek a kozati szallitas teriiletén. Emellett a Tagallamok
bejelenthetik a Bizottsdgnak ennek a bevezetd periddusnak egy maximum
kétéves meghosszabbitasat. Bizonyos esetekben ezt a peridodust tovabbi egy
évvel meg lehet hosszabbitani. Tovabba az a Tagorszdg, mely nem
hosszabbitotta meg az atmeneti peridodust, védelemért folyamodhat az 6todik év
végéig.

4.1 A legfontosabb torveények és eloirasok

Vezetési idok az EU-n beliil

A nemzetkozi fuvarozési forgalmat az AETR szabalyozza, mely megegyezik
az europai szocialis szabalyozassal:

o A napi vezetési id6 nem haladhatja meg a 9 6rét.
A megszakitatlan vezetési id6 nem haladhatja meg a 4,5 orat.
Legalabb 45 perces sziinet a megszakitatlan vezetést kdovetden.
Minimum 11 6ras sziinet naponta.
Kivételekre van lehetdség.

o O O O

A vezeto életkora

e 7,5 tonnds jarmiivig a vezetd minimum ¢€letkora 18 év.
e Minden mas jarmiire a vezeté minimum 21 éves kell, hogy legyen.



Hozzaférés a fuvarozasi tevékenység folytatasahoz

Kovetelmények
o Megbizhatosag, erkolcsi feddhetetlenség
o Pénziigyi hatékonysag (az els6 jarmiire 9.000 Euro tékeallomany és
az 0sszes tobbi jarmiire jarmiivenként 5.000 Euro).
o A szakmai képesités megléte

Megengedett sebesség

¢ A megengedett maximalis sebesség 85 km/h.
o Kotelezd kiépiteni egy mechanizmust ennek a sebesség korlatozasnak
az ellendrzésére.

A kozuti fuvarozassal kapcsolatos adoztatas harmonizalasa

az egyik legfontosabb pont a tisztességes és hatékony verseny megvalositasaban.
Sajnalatos moédon az ma még nyilvanvald, hogy a jelolt orszagoknak még
jonéhany intézkedést meg kell tennilik a kozuti fuvarozéssal kapcsolatos adok
természetével, struktardjaval és szintjével kapcsolatosan. Az EU adoszinteket
fokozatosan be kellene vezetni a csatlakozas elott.

Egyéb

Az els6 rovidtavu prioritds minden jeldlt orszag szamara a nemzetkozi kozuti
fuvarozasba bekapcsolodo jarmiivek személyzetének munkajara vonatkozo
eurdpai egyezmény teljes érvényre juttatasa kellene, hogy legyen mind a
nemzetkozi, mind a nemzeti fuvarozasban. A teljes érvényre juttatds ugy tlinik
problémat jelent a legtobb adminisztracid szdmadra (szervezettség, személyzet,
stb.) a jelolt orszagokban. Tekintettel a kozuti fuvarozassal kapcsolatos szocialis
torvényhozasra, €s eltekintve azoktdl a magas koltségektdl, melyeket a jelolt
orszagok cégeinek viselnilik kell, azért hogy megfeleljenek a vonatkoz6 EU-
kovetelményeknek mind technikailag, mind szervezetileg, valamint a
szerzOdtetendd potszemélyzet tekintetében, az egyik legfontosabb kozéptava
prioritasnak a jelolt orszdgok szdmara a tarsadalmi parbeszéd szocialis
partnerek kozotti rendszerének Kifejlesztése tiinik.

Transzeuropai Halézatok (TEN): 1992-ben az EU ,a kozos kozlekedési
politika jovébeli fejléddése” cimli anyag megjelentetésével megprobalta arra



0sztondzni a tagorszagokat, hogy orszagaik ut- és vasut halozatait kossék Gssze.
A cél a 15 orszag halozatainak egy egységes eurodpai halozattd valo atalakitasa.

Minden évben ezrek és ezrek halnak meg, szenvednek sériiléseket az europai
kozathéaldézaton. Az EU Bizottsdganak az a célkitiizése, hogy 2010-re ezeket a
rémisztd szamokat a felére csokkentse. Az ECMT-vel (Miniszterek Europai
Bizottsaganak Tandcsa) kozosen ezt a célt el kell érni.

Néhany eurdpai régionak specidlis kozlekedés politikdra van sziiksége, hogy
megvédje kdrnyezetét és biztositsa a hosszu tava fejlédést. Ez kiilondsen igaz az
Alpok 6 kozlekedési gocpontjaira, melyeket szamos vasut és kozat szel at
keresztiil-kasul a stirtin lakott volgyekben, melyek erdsen szenvednek a koziti
kozlekedés szennyezd hatasaitol. Roppant fontos, hogy egy kozds eurdpai
megoldast sikeriiljon taldlni annak érdekében, hogy a Transz-Alpok-i
kozlekedesre vonatkozoan érvényben 1€évod szabédlyozdsokat a kornyezetre €s a
kozegészségre tekintettel optimalizalni lehessen.

A digitalis tachograf kotelez6 bevezetését 2005. tavaszara tervezik.

Az Europa Parlament tidvozolte az alagtakra vonatkozd () minimum biztonsagi
szabalyokat.

Az Europai Bizottsdg megjelentetett egy Uj iranyelvet az egyes aru- ¢és
személyszallité kozuti jarmiivek sofdrjeinek alapképesitésérdl és idészakonként
1smétlédd tovabbképzésérdl. 2006. szeptember 10-ig az EU tagallamoknak ezt
az iranyelvet be kell épiteniiik nemzeti torvénykezésiikbe.

2002. januarjaban az Eurdpai Bizottsag kiadott egy intézkedés csomagot az
integralt vasuti térség kialakitasanak felgyorsitasara
o a vasuti biztonsag kozos értelmezésének kifejlesztésével
o az egylittmiikodd-képesség fundamentalis alapelveinek
tamogatasaval
o az Eurdpai Vasuti Ugyndkség létrehozasaval.

A vasuti fuvarpiac megnyitasanak felgyorsitasa és kiterjesztése.
A jelolt orszagok mindegyikében teljes mértékben hianyoznak a piaci mutatok

¢s statisztikdk. Ezek segitenének a jo dontéseket meghozni egy folyamatosan
alakul6 ¢€s integralodo piacon.



A PPP (Koz- és Maganszféra Partnersége) erdsiteni tudja a meglévo
korményzati intézményeket, struktarakat, az adminisztracids és vezetési know-
how-t. Az egyiittmikodések kiilondsen 1étfontossagtiak lehetnek a gazdasag, a
tarsadalmi élet és a kornyezeti gondolkodas teriiletein.

4.2 Az EU altal kinalt tAmogatasi lehetéseégek

Az Eurépai Beruhdzési Bank (EIB) kozel 20 milliard Euro-t adott kélcson 1990
Ota a jovendo tagallamoknak Kozép- ¢és Kelet-Europaban. Az EIB tamogatja az
eurdpai integraciodt eldmozditod, tOkeberuhazassal jard projekteket. Az EIB
kolesondk a koz- €s maganszektor specialis projektjeihez kapcsolodnak. Minden
projektet felmérnek, hogy biztositva legyen azok gazdasagi indokoltsaga és
kornyezeti megfelelésége, valamint technikai €s pénziigyi ¢életképességiik.
Minden egyes orszag illetékes hatosdgaival egyetértésben az EIB olyan
szektoroknak ad prioritdst, mint példaul a kozlekedés és telekommunikéciod
(helyi, orszagos €s Transzeuropai Halozatok).

5 Az agazat esélyei és a fenyegeto veszélyek

o Mindkét oldal szaméra — a nyugat-eurdpai és a kelet-eurdpai orszagok
szamara — sokkal konnyebb lesz partnervéllalkozisokat taldlni egymas
orszagaiban.

e Mindkét oldal szamara megnyilik egy hatalmas piac; minden szakma
szamara hihetetlen gazdasagi lehetdségek nyilnak meg.

e Mivel mindkét oldal szdmara ¢élesedni fog a verseny, a fuvarozasi arak
csokkenni fognak.

e A jovo szempontjabol egy rendkiviil fontos aspektus lesz a miiszaki
tartozékok harmonizacioja €s ezért a kiilonboz6 kozlekedési rendszerek
kombindcidjanak jobb lehetdsége.

e A vamellen6rzések megsziinnek.

e A hatarellendrzés megsziinik a kovetkezd néhany évben (Schengen-i
Egyezmény).



o [¢tezik egy Europa-szerte érvényes minimum gépjarmii-ado (1999/62/EG
iranyelv).

e Biztositva lesz az aruk szabad aramlasa, mivel minden termék szamara,
melyet térvényesen az Eurdopai Unio teriiletén allitottak elé lehetévé kell

tenni, hogy barmely mas tagallamban azt 4rulni lehessen.

e A mindség egyre fontosabb és fontosabb lesz.

6 Kérdések, melyeket fel kell, hogy tegyen sajat
maganak

e Tisztaban vagyok-e a sajat gyengesé¢geimmel és erdsségeimmel?

e Mit tesznek a versenytarsaim?

e Mit kivanok nytjtani a kdvetkezd 5 évben?

o Egyediil képes leszek-e a piacon megmaradni, vagy valamilyen partnert
kell taldlnom?

e Versenytarsaimmal szemben mi az €n elényom, mi az én folényem
(személyzet, pontossag, stb.)?

e Sajat vallalkozdsomon beliil ismerem-e valamennyi koltség mennyiségét
¢s Osszetételét?

e Sajat vallalkozasomnal hol vagyok képes pénzt megtakaritani?

Kontakt cimek

e TRU - international Road Transport Union
Avenue de Tervuren 32-34, Bte 37
B-1040 Brussels, Belgium
Tel.: +32 2 743 25 80
Fax.: +32 2 743 25 99

WWW.1lru.org



http://www.iru.org/

European Parliament - www.europarl.eu.int

European Commission - www.europa.eu.int

Council of the European Union - ue.eu.int

Economic and Social Committee - www.ces.eu.int

European Conference of Ministers of Transport -

wwwl.oecd.org/cem/index.htm

UEAPME - www.ueapme.com

EUROCHAMBRES - www.eurochambres.be

European Shippers Council - www.europeanshippers.com

International Association of Public Transport - www.uitp.com

The European Branch of the International Road Federation -

www.erf.be

Useful links to enlargement related information -

WWW.euractiv.com

IRF - International Road Federation - www.irfnet.org

Geneva Programme Centre

Chemin de Blandonnet 2

CH-1214 Vernier, La Suisse

Tel.: +41 22 306 0260

Fax.: +41 22 306 0270

Mail: info@irfnet.org

AIPCR - Association Mondiale de la Route (World Road

Association) - www.piarc.lcpc.fr

La Grande Arche

Paroid nord, niveau 8

92055 La Defense, France

Germany: BGL - Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik
Entsorgung

BreitenbachstraBle 1

D-60487 Frankfurt am Main

Tel.: +49 69 79 19 O

Austria: AISOE

Wiedner HauptstraRBe 68


http://www.europarl.eu.int/
http://www.europa.eu.int/
http://www.ces.eu.int/
http://www.ueapme.com/
http://www.eurochambres.be/
http://www.europeanshippers.com/
http://www.uitp.com/
http://www.erf.be/
http://www.euractiv.com/
http://www.irfnet.org/
http://www.piarc.lcpc.fr/

A-1040 Wien
Tel.: +43 1 961 63 63
Belgium:
= FEBETRA - Fédération Royale Belge des Transporteurs
Rue de 1 Entrepot 5a
B-1020 Brussels
Tel.: +32 2 425 68 00
= SAV - Koninklijke Beroepsvereniging Goederenvervoer
Land van Rodelaan 20
B-9050 Gent
Tel.: +32 2 210 82 10
Denmark: DTL - Danish Transport and Logistics Association
Gammeltorv 18
Postboks 2250
DK-1019 Copenhague K
Tel.: +45 70 15 95 00
Spain: FENADISMER - Federacidén Nacional de Asocciaciones de
transporte de Espana
Alejandro Ferrant 3
E-28045 Madrid
Tel.: +34 91 467 67 04
Finland: SKAL - Suomen Kuorma-autoliitto ry
Nuijamiestentie 7, P1 38
SF-00401 Helsinki
Tel.: +358 9 478 999
France:
"= FNTR - Fédération National des Transports Routiers
6, rue Ampere
F-75017 Paris
Tel.: +33 1 44 29 04 29

"= AFTRI - Association francaise de transport routier
international

48 rue de la Bienfaisance



F-75008 Paris
Tel.: +33 1 53 53 02 40
" UNOSTRA - Union National des Organisations Syndicale
5, ave de Verdun
F-94204 Ivry sur Seine Cedex
Tel.: +33 1 56 20 20 40
Greece: OFAE - Greek Road haulage Association
Ireland: IRHA - Irish Road Haulage Association
C.G.I. Building, Unit 12 Blanchardstown, Corporate Park
Blanchardstown, Dublin 15 Ireland
Tel.: +353 1 822 48 88
Italy:
" (Confartigianato Trasporti - Confederazione Generale
Italiana dell” Artigianato
Via S. Giovanni in Laterano, 152
I-Roma
Tel.: +39 06 703 74 330
= CONFETRA - Confederazione Generaale Italiana dei
Trasporti e della Logistica
Via Panama 62
I-00198 Roma
Tel.: +39 06 855 91 51
Netherlands:
= TLN - Transport en Logistiek Nederland
Boris Pasternaklaan 22
NL-2719 DA Zoetemeer
Tel.: +31 79 363 61 11
"= EVO - Dutch Association for Logistics and Transport
Postbus 350
NL-2700 AJ Zoetermeer
Tel.: +31 79 346 73 46
= KNV - Koninklijk Nederlands Vervoer
Spui 188
Postbus 19365



NL-2500 CJ Den Haag
Tel.: +31 70 375 17 51
= Portugal: ANTRAM - Assoclacao Nacional de Transportadores
Publicos-Rodovidrios Mercadorias
Rua do Conselheiro Lopo Vaz
Lote AB Escritdério A
P-1800-142 Lisboa
Tel.: +351 21 854 41 00
= Great Britain:
®= RHA Road Haulage Association
Roadway House
35 Monument Hill
Weybridge
UK-Surrey KT13 8RN
Tel.: +44 1932 84 15 15
= FTA - Freight Transport Association
Hermes House, St. John’s Road
Tunbridge Wells
UK-Kent TN4 9U2
Tel.: +44 1892 52617
= Sweden: SA - Svenska akerifdrbundet
Box 504
S-182 15 Danderyd
Tel.: +46 8 753 54 00



